SCHWERPUNKT VERKEHRSVISIONEN

FLIEGEN ODER FAHREN?

-» Die Zukunft ist auch nicht mehr das, was sie einmal war. Revolutiondre Autos, Raketenrucksdcke, Beamen - kein Scien-
ce Fiction Film kommt ohne einen utopischen Entwurf zur Fortbewegung aus. Ganz besonders in den 50er und 60er Jah-
ren des letzten Jahrhunderts schufen der Optimismus des Wirtschaftswunders und die Faszination der Weltraumfahrt
eine Stimmung ungetriibter Technik- und Fortschrittsgldubigkeit. Und so ist die Geschichte der Personenbeférderung zu
Wasser, in der Luft und an Land reich an kuriosen Entwicklungen. Was aus den Visionen der Vergangenheit geworden ist,

damit beschéftigt sich heute ein eigenes Forschungsgebiet, der Paldo-Futurismus.

ie Menschheit hat sich schon immer

kiihne Gedanken dariiber gemacht,

wie die Verkehrsmittel der Zukunft

aussehen werden, der Traum vom
Fliegen spielt darin eine wichtige Rolle.
Schon in den orientalischen Geschichten
von Tausend und einer Nacht kommt der
fliegende Teppich als mystisches Fortbewe-
gungsmittel vor.

ZUSAMMENFASSUNG:

Durch die technischen Innovationen in
der ersten Hiilfte des 20. Jahrhunderts riick-
te die Welt zusammen —noch um 1900 hat-
te eine Reise zwischen Europa und Ameri-
ka fast eine Woche gedauert, erst 1939 be-
gann der Linienflugverkehr tiber den At-
lantik und bis 1958 hatte sich die Reisezeit
zwischen New York und Paris auf unter
neun Stunden reduziert: Das Jet-Zeitalter

Lagen noch vor 150 Jahren wenige Kilometer entfernte Orte fiir den Durch-
schnittsbiirger beinahe uniiberwindbar weit entfernt, so ist die unmittelbare
Vergangenheit gepragt von einer Explosion des Verkehrs in allen Dimensionen.
Dem reizvollen Versprechen der grenzenlosen Freiheit des Reisens stehen viel-
fach diskutierte Probleme wie Umweltzerstorung, Larm, Abgase, Sicherheit
und letztlich Kosten gegeniiber. Kein Wunder also, dass Zukunftsforscher im-
mer wieder liber Konzepte nachdenken, wie der Verkehr in der Zukunft ausse-
hen kdnnte. Die Strafe der Zukunft wird also immer eine Baustelle bleiben.
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war angebrochen und entsprechend ambi-
tioniert waren auch die Erwartungen an ul-
traschnelles Fliegen. Man stellte sich rake-
tengetriebene interkontinentale Fliige vor
und dachte auch iiber die Verkehrswege in$
All nach.

Entgegen allen Erwartungen, und maB-
geblich durch die Olkrise der frithen 1970er
Jahre verursacht, erwiesen sich Uberschall-
flugzeuge letztlich fiir die kommerzielle
Luftfahrt als uninteressant. Wenn die Con-
corde vor der Einstellung des Linienver-
kehrs durchaus Gewinne einflog, so lag dies
nur daran, dass die Flugpreise um fast um
ein Viertel teurer waren als die ohnehin
schon happigen First Class Tickets auf nor-
malen Fliigen.

MUHEN DES ALLTAGS

Aktuellen Spritpreisen zum Trotz: Der
Luftverkehr ist stetig gewachsen und bildet
einen nicht mehr wegzudenkenden Teil des
weltweiten Verkehrs. Und so nimmt es auch
nicht Wunder, dass sich auch das fliegende
Auto wie ein roter Faden durch die Zu-
kunftsprognosen zieht. Schon zu Zeiten der
Gebriider Wright, als der Mensch gerade
eben dabei war fliigge zu werden, gab es
entsprechende Ideen. 1918 wurde das erste
Patent dazu ausgestellt und auch Henry
Ford hat mit der Idee gespielt. In den 1920er
Jahren hat dann das erste fliegende Auto der
Welt, das Aerobil, tatsichlich erstmals ab-
gehoben — heute steht es im Smithsonian
Museum in Washington. Entgegen aller
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Einen breiten Uberblick zur Zukunft, wie man sie
sich friiher vorgestellt hat, bietet auf Englisch un-
ter dem Motto: ,,A look into the future that never
was" die Webseite www.paleofuture.com

Der Optimismus des Wirtschaftswunders und die Faszinati-
on der beginnenden Weltraumfahrt schufen eine Stimmung
der weitgehend ungetriibten Technik- und Fortschrittsglau-
bigkeit und Zukunftsgewissheit. www.retro-futurismus.de
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praktischen Schwierigkeiten gibt es bis heu-
te immer wieder neue Anldufe dazu, schein-
bar ist es einfach zu verlockend, die Freiheit
zu Land und in der Luft miteinander zu ver-
binden.

Aber nicht immer geht es bei Zukunfts-
prognosen um hochfliegende Triaume, oft
sind es schlichtweg technikverliebte Losun-
gen fiir ldstige Alltagsprobleme der Gegen-
wart. In dem wunderbaren Kurzfilm ,,Ma-
gic Highway* aus dem Jahr 1958 schiitzen
klimatisierte Tunnel und beheizte Fahrbah-
nen den Autofahrer vor den Unbillen der
Witterung, wihrend atombetriebene Tun-
nelbohrer und neue Baumaterialien Revolu-
tionen im Strafenbau auslosen und das
Ende der alljahrlichen Baustellensaison ein-
lauten. Wie sich die Autofahrer auch im
heurigen Sommer wieder iiberzeugen konn-
ten, hat sich dieser Wunschtraum bislang
noch nicht erfiillt, andere Visionen sind aber
durchaus Realitit geworden.

PC UBERHOLT SCIENCE FICTION

Immer dann, wenn Elektronik ins Spiel
kommt, iiberholt die Wirklichkeit regel-
miibig die Prognosen. Noch in den 1960er
Jahren galten beispielsweise Videokameras
statt Riickspiegel, das Einblenden von
Radarbildern in die Windschutzscheibe,
umfassende  Unterhaltungselektronik,
schlaue Navigationssysteme oder auch Te-
lefonieren und Arbeiten wihrend der Fahrt
als pure Science Fiction. Heute finden sich
diese Dinge bereits bei Mittelklasseautos
auf der Ausstattungsliste — nicht umsonst
sind in modernen Autos bis zu 3 km Kabel
verlegt.

DER TRAUM VOM FLIEGEN SPIELTE IN DEN KUHNEN
GEDANKEN UBER DIE VERKEHRSZUKUNFT IMMER

EINE WICHTIGE ROLLE.

Gerade vom Computereinsatz versprach
man sich immer mehr Sicherheit und mehr
Komfort. Computer sind dabei nicht nur im
Auto selbst eingesetzt, sondern dienen auch
der Steuerung der Verkehrsfliisse. Auch das
selbstlenkende Auto ist eine beliebte Fanta-
sie und ein hochdotiertes Forschungsgebiet
—und eine, die zumindest in Ansitzen kurz
davor steht, realisiert zu werden.

Einiges von dem, was der beriihmte
KITT aus der Fernsehserie Knight Rider in
den 1980er Jahren konnte, ist also schon
wahr geworden. Manche Probleme lassen

NACHGEBLATTERT

sich aber auch mit Computern nicht 16sen,
beispielsweise die Frage, wohin mit dem
Auto, wenn man es abstellen will.

HAUS IM GRUNEN

Und so entwarfen Zukunftsforscher
Hiuser und Biiros, die direkt an die Auto-
bahnen angeschlossen werden sollten, so-
dass man mit dem Auto nicht nur in die Ga-
rage fahren kann, sondern tiber einen Auto-
Lift ohne Aussteigen bis ins Gebdude: Wenn
das Auto direkt neben dem Schreibtisch
oder dem Sofa abgestellt werden kann, -

ZUKUNFT AUS DEM ARCHIV

Anfang der 1990er Jahre lag der
Rohdlpreis um die 20 Dollar pro Bar-
rel, heute hat er das siebenfache er-
reicht. Kein Wunder, dass Elektro-Au-
tos und Hybridfahrzeuge derzeit aus:
dem Boden schiefen. Doch diese Ent-
wicklung ist keineswegs neu, denn
das Rennen um das ideale Antriebs-
konzept war nicht von Anfang an fir
den Benzinmotor entschieden. Ferdi-
nand Porsche konstruierte schon im

Jahr 1900 fir die Wiener k.u.k. Hof-
wagenfabrik Lohner ein Auto mit
elektrischen Radnabenmotor, das in
einer Batterie Energie zwischenspei-
chern konnte. Kurz danach stellte er
auch das erste Hybridauto der Welt
vor. Gut 100 Jahre spater hat Porsche
nun die Wiedereinfiihrung des Hybri-
dantrieb fir 2009 angekiindigt.
Manchmal liegt die Zukunft eben im
Archiv.
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